(12) NACH DEM VERlTBR UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMME] 
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTE1 



S5 ^ 1*5 



EFT AUF DEM GEBIET DES 



(19) Weltorganisation fur geistiges Eigentum 
Internationales Btiro 

(43) Internationales VeroffenUichungsdatum 
16. Dezember 2004 (16.12.2004) 




PCT 



WO 2004/108481 Al 



(51) Internationale Patentklasslfikation 7 : B60R 13/02, 
B60J 5/04, B60R 13/08 

(21) Internationales Aktenzelchen: PCT/EP2004/004804 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

6. Mai 2004 (06.05.2004) 

(25) Einreichungssprache: Deutsch 

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch 

(30) Angaben zur Prioritat: 

103 26 154.0 6. Juni 2003 (06.06.2003) DE 

(71) A nm elder (flir alle Bestimmungsstaaten mit Ausnahme von 
US): JOHNSON CONTROLS INTERIORS GMBH & 
CO. KG [DE/DE]; Mulhausener Strasse 35, 47929 Gre- 
frath (DE). 



(72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Anmelder (nurfiir US): SCHRODER, Helmut 
[DE/DE]; Bergweg la, 47929 Grefrath (DE). SCHIDAN, 
Alexander [DE/DE]; BausmUhlenstrasse 34, 42719 
Solingen (DE). MIEGLITZ, Hans-Helmut [DE/DE]; 
Moosweg 16d, 40789 Monheim (DE). JOHN, Harald 
[DE/DE]; Kreuzbergstrasse 3, 40489 Diisseldorf (DE). 
JONES, Derek [GB/DE]; Hennefer Strasse 60, 53567 
Buchholz (DE). 

(74) Anwalt: HEMMELMANN, Klaus; Johnson Controls 
GmbH, Industriestrasse 20-30, 51399 Burscheid (DE). 

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fur 
jede verfugbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL, 
AM, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BR, BW, BY, BZ, CA, CH, 
CN, CO, CR, CU, CZ, DK, DM, DZ, EC, EE, EG, ES, FT, 

[Fortsetzung aufder ndchsten Seite] 



(54) Title: DOOR MODULE FOR VEHICLE DOOR 
(54) Bezeichnung: TURMODUL FUR FAHRZEUGTUR 




(57) Abstract: The invention relates to a door module (2) for a vehicle door, which 
is divided in a sealed manner into an outer wet chamber (44) that faces the door shell 
(1) and an inner dry chamber (43). Said door module is equipped with pre-assembled 
mechanical and/or electrical functional components that are fixed in the dry chamber 
and can be mechanically and/or electrically connected to door components that are 
located in the wet chamber. The seal between the dry chamber and the wet chamber 
is formed by a separation sheet (12), which is penetrated by sealed connecting ele- 
ments of the functional components that are held on the dry side of said separation 
sheet in the door module. According to the invention, the decorative inner covering 
(3) of the door module (2) and/or a reinforcement element^20) that is mounted on 
said covering in the door module comprise contact pressure zones, which preferably 
extend over the whole periphery and onto which the separation sheet can be pressed 
in a sealing manner, by contact with the door shell. 

(57) Zusammenfassung: Ein Turmodul (2) fur eine FahrzeugtUr, die in einen ausse- 
ren, der Rohbautur (1) zugewandten Tur-Nassraum (44) und einen inneren Tur-Tro- 
ckenraum (43) gedichtet unterteilt ist, ist mit am Turmodul im Tur-Trockenraum 
vormontiert gehalterten mechanischen und/oder elektrischen Funktionskomponen- 
ten versehen, die mit im Tur-Nassraum angeordneten TUrkomponenten mechanisch 
und/oder elektrisch verbindbar sind. Die Abdichtung zwischen Tur-Trockenraum 
und Tur-Nassraum wird dabei durch eine Trennfolie (12) gebildet, die von den Ver- 
bindungsmitteln der diesseits der Trennfolie am Turmodul gehalterten Funktions- 
komponenten gedichtet durchdrungen wird. Erfindungsgemass ist vorgesehen, dass 
die Dekor-Innenverkleidung (3) des Tttrmoduls (2) und/oder ein darauf angeordne- 
tes Verstarkungselement (20) am Turmodul bevorzugt vollumfanglich umlaufende 
Anpresszonen aufweist, an welche die Trennfolie durch Anlage an der Rohbautur 
dichtend anpressbar ist. 
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5 Turmodul fur Fahrzeugtur 

Beschreibung 

10 Die Erfindung betrifft ein Turmodul fur eine Fahrzeugtur, die in einen 

auBeren, der Rohbautur zugewandten Tur-NaBraum und einen inneren Tur- 
Trockenraum gedichtet unterteilt ist, mit am Turmodul im Tur-Trockenraum 
vonmontiert gehalterlen mechanischen und/oder elektrischen Funktions- 
komponenten, die mit im Tur-NaBraum angeordneten TQrkomponenten 

15 mechanisch und/oder elektrisch verbindbar sind, wobei die Abdichtung 

zwischen Tur-Trockenraum und Tur-NaBraum durch eine Trennfolie gebildet 
wird, die von den Verbindungsmitteln der diesseits der Trennfolie am 
Turmodul gehalterten Funktionskomponenten gedichtet durchdrungen wird. 

20 

Stand der Technik 

Ein erstes Turmodul fQr eine Fahrzeugtur ist aus der Druckschrift DE 101 44 
330 A1 bekannt. Die dort offenbarte Fahrzeugtur besteht aus einer Rohbau- 

25 tQr und einem Turmodul, das seinerseits einen Modultrager und eine an 
diesem innenraumseitig befestigte Dekorverkleidung aufweist. Der Modul- 
trager Ist mit der Rohbautur derart gedichtet verbunden, dass die Fahrzeug- 
tur in einen jenseits des Modultrager befindlichen, auBeren Tur-NaBraum und 
einen diesseits des Modultrager angeordneten, inneren Tur-Trockenraum 

30 unterteilt ist. 
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Am robust ausgefuhrten Modultrager sind mechanische und elektrische 
Funktionskomponenten, beispielsweise ein Tursteuergerat, gehalten, die 
uber gleichfalls am Modultrager angeordnete Verbindungsmittel bei der 
Montage des Turmoduls in entsprechende GegenstQcke der TOrkompo- 

5 nenten, beispielsweise eines elektrischen Fensterhebers, im TGr-NaBraum 
einsetzbar sind. Durch eine spezielle Ausbildung der Verbindungsmittel 
sowie der zugeordneten GegenstQcke erfolgt die elektrische Oder 
mechanische Verbindung durch bloBen Fugen des Turmoduls mit der 
Rohbautur in Y-Richtung eines ublichen X, Y, Z-Koordinatensystems eines 

10 Kraftfahrzeugs, also durch eine horizontale, quer zur Fahrtrichtung 
verlaufende Bewegung. Nach dem Fugen des Turmoduls sind weitere 
MaBnahmen zur Koppelung von Funktions- und Turkomponenten in der 
Regel nicht mehr erforderlich. In Einzelfallen wird die Verbindung durch 
erstmalige Betatigung der Funktionskomponenten geschaffen. 

15 

Ein derartig ausgebildetes, vorgefertigtes Turmodul vereinfacht und verkurzt 
die Montage beim Fahrzeughersteller erheblich und wird den gestellten 
Anforderungen gerecht. Da der Modultrager jedoch nicht nur der Aufnahme 
von (schwergewichtigen) Funktionselementen im Tur-Trockenraum, sondem 

20 auch der Abdichtung zwischen Tur-Trocken- und NaBraum dient, ist er 

einerseits zur Aufnahme der mechanischen Krafte entsprechend dickwandig 
auszubilden. Andererseits muB er den Tur-NaBraum vollstandig uberdecken, 
urn die geforderte Diohtigkeit zu gewahrleisten, und weist somit eine 
erhebliche Flachenerstreckung auf. Das Turmodul ist daher vergleichsweise 

25 schwer. Ferner sind derart steife plattenformige Bauteile in ihren akustischen 
Eigenschaften in der Regel weniger zufriedenstellend. 

Ein weiteres Turmodul wird im deutschen Gebrauchsmuster DE 296 07 664 
30 U1 beschrieben. Auch bei dieser Fahrzeugtur dient ein steif ausgebildeter 
Aggregatetrager in gleicher Weise der Trennung von Tur-NaB- und Trocken- 
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raum sowie der Halterung von Funktionselementen, die in trogartigen 
Vertiefungen des Aggregatetragers angeordnet sind. Bei dieser Ausfuhrung 
ist der elektrische Antrieb eines Fensterhebers jedoch im Tiir-Trockenraum 
angeordnet, so dass nur der gegen Feuchtigkeit unempfindlichere 
5 mechanische Scherenmechanismus des Fensterhebers im TQr-NaBraum 
untergebracht ist. Die Verbindung zwischen elektrischem Antrieb und 
Scherenmechanismus erfolgt in nicht naher beschriebener Weise mittels 
eines Bowdenzugs. 

10 Dieses Tiirmodul weist die gleichen Nachteile wie der eingangs 

beschriebene Stand der Technik auf, ohne jedoch mit dem Vorzug der 
vereinfachten Montage versehen zu sein. Bei einer variantenreichen 
Ausbildung des TQrmoduls sind die zur Aufnahme der Funktionselemente 
vorgesehenen, trogartigen Vertiefungen ferner fur alle denkbaren 

15 Ausstattungen auszuformen, wodurch sich das Gewicht des TQrmoduls 
nochmals erhfiht. 

Ein gattungsgemaBes Turmodul wird in der Druckschrift WO 03/031233 A1 
20 offenbart. Bei diesem wird die Trennung zwischen Trocken- und NaBbereich 
durch eine Kunststofffolie bewirkt, die zwischen der Metatlstruktur der 
FahrzeugtQr und dem Innenverkleidungsteil angeordnet ist. Die Abdichtung 
zur Metallstruktur erfolgt Qber einen Dichtungswulst, beispielsweise eine 
geschaumte Dichtschnur, die gegebenenfalls mit einer speziellen Ober- 
25 flachenbeschichtung versehen werden kann, urn dem Eindringen von 
Feuchtigkeit durch Kapillarwirkung zu begegnen. Die Kunststofffolie wird 
ihrerseits durch Verkleben mit der nach auBen gerichteten Seite des 
Innenverkleidungsteils verbunden und wird im Trockenraum angeordneten 
Funktionskomponenten gedichtet durchdrungen. 



30 
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Durch diese Ausbildung wird eine vorteilhafte Trennung der Funktionen 
„Tragen von Bauteilen" und „Dichtung bzw. Akustik" erzielt. Die innen- 
raumseitige, vergleichsweise groBe Flache des Tur-NaBraums wird somit nur 
von der ddnnwandigen und damit leichtgewichtigen Trennfolie Qberspannt. 

5 

Aufgabe 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das gattungsgemaBe Turmodul in 
10 der Weise weiterzuentwickeln, dass dessen Montage sowie die Abdichtung 
zwischen TGr-Trocken- und NaBraum nochmals vereinfacht werden. 



Losung 

15 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, dass bei einem 
derartigen Turmodul die Dekor-lnnenverkleidung und/oder ein darauf 
angeordnetes Verstarkungselement bevorzugt vollumfanglich umlaufende 
AnpreBzonen aufweist, an welche die Trennfolie durch Anlage an der 
20 RohbautQr dichtend anpreBbar ist. 

Durch dieses Vorgehen kann bei entsprechender Ausbildung von Trennfolie 
und AnpreBzone ein zusatzliches Abdichten mit plastischen Dichtstoffen oder 
umlaufenden Dichtprofilen QberflQssig oder zumindest vereinfacht werden. 

25 

Der Begriff Trennfolie schlieBt wie im letztgenannten Stand der Technik 
grundsatzlich alle dunnwandigen, biegeweichen oder biegeschlaffen 
Flachenkorper ein, die gegebenenfalls auch eine dreidimensional geformte 
Struktur aufweisen konnen. 



30 
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Nach einer ersten Ausfuhrung der Erfindung sind die Funktionskomponenten 
und/oder die Verbindungsmittel zumindest teilweise unmittelbar an der 
zum Trockenraum weisenden Flachenseite einer Dekor-lnnenverkleidung 
des Turmoduls angeordnet sind. Alternativ Oder zusatzlich konnen diese 
5 auch auf einem oder mehreren Verstarkungselementen angeordnet werden, 
die ihrerseits mit der Dekor-lnnenverkleidung des Turmoduls verbindbar ist. 
Derartige Verstarkungselemente sind in der Regel ohnehin zur Versteifung 
der Dekor-lnnenverkleidung erforderlich und erhShen insofern das Gewicht 
des Turmoduls nicht. 

10 

Vorzugsweise ist das TQrmodul unter Ausbildung der mechanischen 
und/oder elektrischen Verbindung zwischen Funktions- und TQrkomponenten 
in Y-Richtung mit der Rohbautur verrastbar, wie aus dem eingangs zitierten 
Stand der Technik bereits bekannt. Durch diese Ausbildung ist ein besonders 
15 rationelles und zuverlassiges FQgen von TQrmodul und Rohbautur moglich. 

Nach einer besonderen Ausfuhrung der Erfindung ist die Trennfolie am 
TQrmodul vormontiert und gemeinsam mit diesem an der Rohbautur 
anbringbar. Somit erfolgt die Kapselung des gesamten TQr-Trockenraums 
20 beim Lieferanten, wahrend der Fahrzeughersteller nach dem Einbringen der 
TQrkomponenten in die RohbautQr nur noch das mit der Trennfolie versehene 
TQrmodul auf die Metallstruktur der Fahrzeugtur aufsetzen muB. 

Eine zur AusfQhrung der Erfindung geeignete AnpreSzone kann beispiels- 
25 weise sich nach auBen, also in Richtung der Trennfolie erstreckende 

rippenartige VorsprQnge von Dekor-lnnenverkleidung und/oder Verstarkungs- 
element umfassen, auf deren Stimseite die Trennfolie nach der Montage 
gepreBt wird. Bei besonders hohen Anforderungen an die Dichtigkeit kann 
die AnpreBzone auch zwei zueinander beanstandete Rippen aufweist, an 
30 welche die Trennfolie unter Einbringung eines Dichtmittels in den Abstand 
zwischen den Rippen anpreBbar ist. Dabei konnen die Dichtmittel beispiels- 
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weise jenseits der Rippen auf der Trennfolie angeordnet warden und bei der 
Montage des Turmoduls in Kontakt mit dem Turinnenblech bringbar sein. Die 
Dichtmittel umfassen vorzugsweise eine ggf. automatisiert auftragbare 
Dichtstoffraupe, die vor der Montage des Turmoduls mit einer abziehbaren 

s Schutzfolie abdeckbar ist. 

Eine bereits ohne zusatzliche Dichtmittel ausreichend Abdichtung kann mit 
einer Trennfolie erzielt werden, die zumindest eine Schicht aus einem 
geschlossenzelligen und damit wasserdichten Kunststoffschaum, insbe- 
sondere aus einem Polyolefin, vorzugsweise aus Polyethylen, umfaBt. Eine 

10 solche Folie kann beispielsweise eine Dicke von 3 bis 6 mm bei einem 

Raumgewicht von 30 bis 60 kg/m 3 aufweisen, die bei der Montage ortlich auf 
etwa 25 bis 50% ihrer ursprunglichen Dicke komprimiert wird. 

In einer besonderen Ausbildung kann die Trennfolie zur Verbesserung der 
15 akustischen Eigenschaften auch zumindest zweischichtig ausgebildet 
werden, wobei die dem Tur-Trockenraum zugewandte Lage aus einem 
offenporigen Kunststoffschaum, insbesondere aus einem Polyolefin, 
vorzugsweise aus Polyethylen, besteht. 

20 Bei einem besonders bevorzugten erfindungsgemSBen Turmodul ist mindes- 
tens eines der Funktionselemente im Tur-Trockenraum als elektrischer 
Antrieb (Motor/Getriebe) eines Fensterheber, vorzugsweise einschlieGlich 
(elektronischer) Steuerung und Bedieneinrichtung, ausgebildet, der am 
Dekor-Verkleidungsteil und/oder einem mit diesem verbundenen 

25 Verstarkungselement befestigt ist und dessen Abtriebswelle die Trennfolie in 
Y-Richtung gedichtet, aber drehbar durchdringt. Durch die Ausrichtung der 
beispielsweise mit einer AuBenverzahnung versehenen Abtriebswelle kann 
diese bei der Montage in ein mit einer Innenverzahnung versehenes 
Gegenstuck des mechanischen Teils des Fensterhebers eingefuhrt werden. 

30 Konische Bereiche an Abtriebswelle und/oder Gegenstuck erleichtern dabei 
die Selbstfindung der momentubertragenden Verbindung. 
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Die Erfindung betrifft ferner eine FahrzeugtQr mit einem derartigen Turmodul, 
bei welchem das TQrinnenblech der Rohbautur vorzugsweise einen 
groBflachigen, sich Qber einen Wesentlichen Teil des Turinnenblechs 

5 erstreckenden Ausschnitt aufweist. Ein derartiger Ausschnitt erleichtert 
einerseits den Einbau der TQrkomponenten und reduziert andererseits das 
Gewicht der FahrzeugtQr. Dabei betragt die Flache des Ausschnitts mit 
Vorteil mindestens 50%, bevorzugt etwa 70% des vom Turmodul 
Qberdeckten Bereichs des TQrinnenblechs. Der Einbau der teilweise 

10 sperrigen TQrkomponenten wird naturgemaB dadurch erleichtert, dass der 
Ausschnitt frei von in seinem Querschnitt verlaufenden Verstrebungen ist. 



15 

Die Figuren stellen beispielhaft und schematisch verschiedene Ausfuhrungen 
der Erfindung dar. 

Es zeigen: 



Figuren 



20 



Fig. 1 



eine innenraumseitige Ansicht einer erfindungsgemaB 
ausgestatteten FahrzeugtQr 



25 



Fig. 2 



die naBraumseitige Ansicht des zur Montage an der Rohbautur 
vorbereiteten Turmoduls 



Fig. 3 



das TQrmodul nach Anspruch 2 nach Entfernen der Trennfolie 



Fig. 4 



die Ansicht eines isolierten Verstarkungselements 



30 



Fig. 5 



einen Blick auf das TQrinnenblech der FahrzeugtQr mit 
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abgenommenem TQrmodul 

Fig. 6 den Schnitt X-X durch die Fahrzeugtiir nach Fig. 1 

5 Fig. 7 eine vergroBerte Ansicht eines ersten Anschlusses zwischen 
Turinnenblech und einem erfindungsgemaBen Turmodul 

Fig. 8 einen aitemativ ausgefQhrten AnschluB 

10 Fig. 9 eine dritte erfindungsgemaB gestaltete AnschluBsituation 

Fig. 1 0 eine mogliche Ausbildung von Verbindungsmitteln zur 

Verbindung von elektrischem Antrieb und Mechanik eines 
Fenstershebers vor der Montage 



15 



Fig. 1 1 die Verbindungsmittel nach Fig. 10 in gefQgtem Zustand 



Die in Fig. 1 dargestellte linksseitige Fahrzeugtiir besteht aus einer ublicher- 
20 weise aus Stahlblech gefertigten Rohbautur 1 , die auf ihrer dem Fahrzeug- 
innenraum zugewandten Seite mit einem Turmodul 2 versehen ist. In der 
Ansicht nach Fig. 1 sind vom Turmodul die innenraumseitige Dekor- 
Innenverkleidung 3 sowie mehrere im Turmodul 2 angeordnete Funktions- 
elemente zu sehen, namlich ein TQroffner 4, ein Lautsprecher 5, eine 
25 Schalterblende 6 mit Schaltereinheiten 7 und ein TQrsicherungsstift 8 in einer 
Stiftblende 9. 



Die Rohbautur 1 weist ihrerseits TGrkomponenten auf, von denen in Fig. 1 
die vom TQroffner 4 betatigbare TQrschloBfalle 10 sichtbar ist. Ein mit der 
30 Karosserie verbindbarer Kabelstrang 1 1 dient der Ubertragung von Energie 
und Informationen aus dem Fahrzeug in die FahrzeugtQr. 



WO 2004/108481 




PCT/EP2004/004804 



Fig. 1 zeigt weiter das Qbliche X, Y, Z-Koordinatensystem eines Kraftfahr- 
zeugs. Die Hinweise auf eine Y-Orientierung bei der Montage gelten 
sinngemaB fOr die rechtsseitige TGr in (-Y)-Richtung. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich, ist das wannenartigen TQrmodul 2 auf seiner nach 
auBen weisenden Seite mittels einer Trennfolie 12 wasserdicht verschlossen. 
Die Trennfolie 12 wird einerseits von U-fdrmig um das Dekor-lnnenverklei- 
dungsteil 3 umlaufend angeordneten, zur Rohbautur 1 weisenden Rasthaken 
13 und andererseits von Verbindungsmitteln zur mechanischen und elek- 
trischen Verbindung der im Turmodul 2 befindlichen Funktionselemente mit 
den in der Rohbauteil angeordneten Turkomponenten durchdrungen. Zu den 
Verbindungsmitteln gehdren die Abtriebswelle 14 zur elektrischen Betatigung 
eines Fensterhebers, der Bowdenzug 15, welcher den TQroffner 4 mit der 
TurschloBfalle 10 verbindet sowie eine Steckverbindung 16 zur Daten- und 
Energieubertragung zwischen Kabelstrang 11 und dem Turmodul 2. 

Die Trennfolie 12 weist ferner DurchbrQche im Bereich von Schraubdomen 
17 auf, welche der mechanischen Anbindung eines innenraumseitigen 
Haltegriffs 18 (siehe Fig. 1) und des Turoffners 4 an die Rohbautur 1 Oder 
darin angeordnete Turkomponenten dienen. 

Obwohl sich sowohl der Bowdenzug 15 als auch die Abtriebswelle 14 relativ 
zur Trennfolie 12 bewegen mussen, sind die betreffenden DurchbrQche 
ebenso wie die DurchbrQche der Schraubdome 17 und Rasthaken 13 was- 
serdicht ausgebildet, wie noch nachfolgend beschrieben. Zur Abdichtung des 
Bowdenzugs 15 dient dabei ein an die Trennfolie 12 angeformter Balgen 19. 
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Das TQrmodul 2 wird in der in Fig. 2 gezeigten Fertigungsstufe vom 
Lieferanten an den Fahrzeughersteller Qbergeben und von diesem am 
Endmontageband des Fahrzeugs bereitgestellt. 

5 

Der zwischen Trennfolie 12 und Dekor-lnnenverkleidung 3 gebildete TQr- 
Trockenraum nimmt, wie in Fig. 3 dargestellt, das mit der Dekor- 
Innenverkleidung 3 verbundene Verstarkungselement 20 sowie unmittelbar 
an der Dekor-lnnenverkleidung 3 oder am Verstarkungselement 20 
10 verankerte Funktionselemente auf, von denen der elektrische Antrieb 21 
(Motor/Getriebeeinheit) fur den Fensterheber sowie die Tursteuereinheit 22 
nach Entfernen der Trennfolie erstmals sichtbar werden. Von letztgenannter 
reicht ein weiterer Kabelstrang 23 zum elektrisch einstellbaren und/oder 
beheizbaren AuBenspiegel 24 (siehe Fig. 1) der Fahrzeugtur. 

15 

Das Verstarkungselement 20 ist mit einer in Fig. 3 und 4 erkennbaren, 
blockartig zusammengefaBten Rippenstruktur 25 versehen, die der 
Verbesserung des Unfallschutzes bei einem Seitenaufprall dient. Das 
vorzugsweise als SpritzgieBteil aus glasfaserverstarktem Polypropylen (PP- 

20 GF) ausgefuhrte Verstarkungselement 20 kann geometrisch sehr komplex 
gestaltet werden. Daher ist vorgesehen, auBer der Rippenstruktur 25 auch 
die topfartige Aufnahme 26 fOr den Lautsprecher 5, die Tiirinnenschale 27, 
einen Turdffnerrahmen 28, das Gehause 29 fQr die Steckverbindung 16 und 
die Tursteuereinheit 22 sowie Montagebrucken 30, 31 fur den elektrischen 

25 Antrieb 21 bzw. die Schalterblende 6 einstuckig an das Verstarkungselement 
20 anzuformen. 

Die in Fig. 5 gezeigte Metallstruktur der Fahrzeugtur besteht aus der Roh- 
30 bautur 1 mit einem TQrauBenblech 32 und einem TOrinnenblech 33, das mit 
einem groBzQgigen Ausschnitt 34 versehen ist. Das den Ausschnitt 34 
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umgebende TQrinnenblech 33 bildet einen Dichtungsflansch 35 mit 
Clipsoffrtungen 36 aus, in welche die Rasthaken 13 des TGrmoduls 2 in Y- 
Richtung einsetzbar sind. Im AnschluB an diese Montage liegt die Trennfolie 
12 bevorzugt unmittelbar, also ohne zwischengelegte Dichtprofile, dichtend 
s am Dichtungsflansch 35 an. 

Zwischen TQrinnenblech 33 und TQrauBenblech 32 sind Turkompenten, bei- 
spielsweise die Mechanik 37 des Fensterhebers sowie die FQhrungsschienen 
38 fur die vertikal verschiebliche Seitenscheibe 39 angeordnet, die durch den 

10 groBzGgig bemessenen Ausschnitt 34 problemlos im Tiir-NaBraum 44 mon- 
tierbar sind. Die Mechanik 37 weist ein GegenstGck 40 zur Abtriebswelle 14 
des verkleidungsseitig angeordneten elektrischen Antriebs 21 auf, in welches 
die Antriebswelle 14 bei der Montage des TQrmoduls in Y-Richtung bevor- 
zugt selbstfindend einschiebbar ist. Eine kongruente, achsparallel verlaufen- 

15 de Verzahnung von Abtriebswelle 14 und Gegenstiick 40 ermoglicht die 
Ubertragung des Drehmoments, ohne einem Einschieben entgegenzuste- 
hen. In ein weiteres GegenstQck 41 wird dabei femer die Steckverbindung 16 
gefugt. Der Bowdenzug 15 muB zuvor manuell mit der TQrschloBfalle 10 
gekoppelt werden. 

20 

Im Langsschnitt nach Fig. 6 ist der Aufbau der montierten Fahrzeugtur im 
Detail erkennbar. Besonderes Augenmerk gilt dabei den als AnpreBzonen 
ausgebildeten Obergangen 42 zwischen Dekor-lnnenverkleidung 3, 
Trennfolie 12 und TQrinnenblech 33, die fQr die Abdichtung zwischen TGr- 
25 Trockenraum 43 und TQr-NaBraum 44 maBgeblich sind. 

Durch an der Dekor-lnnenverkleidung 3 umlaufend angeordnete, sich hori- 
zontal nach auBen erstreckende Rasthaken 13 in Form von Clipsen 45 wird 
nach deren Einsetzen in die tGrseitigen Clipsoffnungen 36 eine in Y-Richtung 
30 wirkende AnpreBkraft zwischen Dekor-lnnenverkleidung 3 und TQrinnenblech 
33 erzeugt, die Qber die dazwischenliegende, geschlossenzellig geschaumte 
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Trennfolie 12 Qbertragen wird. Durch einen an die Dekor-lnnenverkleidung 
angeformten, sich im Bereich des Dichtungsflansches 35 des TQrinnenblechs 
33 nach auBen.(Y-Richtung) umlaufend erstreckenden, rippenartigen 
Vorsprung 46 wird die AnpreBkraft linienformig in die Trennfolie 12 
5 eingeleitet, wobei drtiich eine hone Pressung mit entsprechend groBer 

Abdichtwirkung erzeugt wird. Die Clipse 45 sind auBerhalb des rippenartigen 
Vorsprungs 46 und damit auch auBerhalb des TOr-Trockenraums 43 
angeordnet. 

10 Fig. 7 zeigt eine weitere Ausbildung des Ubergangs 42, bei welchem zwei 
zueinander radial beanstandete rippenartige Vorsprunge 46.1, 46.2 
umlaufend an der Dekor-lnnenverkleidung 3 angeordnet sind. In den Abstand 
zwischen den rippenartige Vorsprunge 46.1, 46.2 ist auf der dem Dichtungs- 
flansch 35 zugewandten Seite der Trennfolie 12 ein Dichtmittel 47 in Form 

15 einer plastisch verformbaren Dichtstoffraupe 48 aufgetragen, dass vor der 
Montage mit einer abziehbaren Schutzfolie abdeckbar ist. Nach deren 
Entfernen und Montage des Turmoduls 2 ist die Dichtstoffraupe 48 in Kontakt 
mit dem Turinnenblech 33 bringbar. 

20 In Fig. 8 ist eine alternative Ausfuhrung des Ubergangs 42 dargestellt, bei 
welchem die Clipse 45 diesseits der rippenformigen Vorsprunge 46.1, 46.2, 
also innerhalb des Tur-Trockenraums 43 angeordnet und daher gesondert 
abzudichten sind. Hierzu sind die Clipse 45 im Kopfbereich mit einem 
umlaufenden, sich nach auBen vorwolbenden Dichtkragen 49 versehen, der 

25 die Trennfolie 1 2 kreislinenfdrmig auf den Dichtungsflansch 35 preBt. Die 
Trennfolie 12 ist in diesem AusfQhrungsbeispiel zweischichtig aufgebaut, 
wobei die dem Tur-NaBraum 44 zugewandte Lage 50.1 geschlossenzelllig 
und damit wasserdicht, die zum TQr-Trockenraum weisende Lage 50.2 
hingegen offenzellig und damit akustisch aktiv ausgebildet ist. Die Clipse 45 

30 sind kopfseitig in ein Verstarkungselement 20 eingelassen, dass seinerseits 
mit der Dekor-lnnenverkleidung 3 verschweiBt ist. Der Dichtungsflansch 35 
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des TQrinnenblechs 33 ist im Abstand zwischen den rippenartigen 
Vorsprungen 46.1 , 46.2 mit einer nach innen, also in Richtung des Dekor- 
Innenverkleidung gerichteten AuswSlbung 51 .1 versehen, durch welche die 
Abdichtung bei einem Verzicht auf Dichtmittel 47 verbessert wird. Beim 
5 Einsatz einer Dichtstoff raupe 48 (Fig. 7) kann das Turinnenblech hingegen 
mit einer zum TQr-NaBraum weisenden AuswSlbung 51 .2 versehen werden, 
um zwischen Trennfolie 12 und Dichtungsflansch 35 einen Raum fur die 
Dichtstoffraupe 48 zu schaffen. 

10 Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 9 weicht insofern von den zuvor 

beschriebenen Ausbildungen ab, als sowohl die rippenartigen Vorsprunge 46 
(in diesem Fall zwei Paare 46.1/46.2 und 46.3/46.4, welche den Clips 45 
einschlieBen) als auch die Aufnahme fur den Clips 45 am Verstarkungs- 
element 20 angeordnet sind. 

15 

In den letzten Figuren ist die Verbindung zwischen elektrischem Antrieb 21 
und Mechanik 37 des Fensterhebers vor (Fig. 10) und nach (Fig. 1 1) der 
Montage des Turmoduls 2 dargestellt. 

20 

Der elektrische Antrieb 21 besteht aus einem Elektromotor 52 mit einem 
orthogonal zur Y-Richtung gelagerten Rotor und einem Winkelgetriebe 53 mit 
einer in Y-Richtung verlaufenden, endseitig konisch zugespitzen Abtriebs- 
welle 14 mit AuBenverzahnung, die im Winkelgetriebe 53 gedichtet gelagert 

25 ist. Das Gehause 54 des Winkelgetriebes 53 ist auf seiner zum TQr-NaBraum 
44 weisenden Seite mit ringformig umlaufenden Vorsprungen 55 versehen, 
durch welche die dazwischenliegende Trennfolie 12 (ggf. unter Einsatz einer 
weiteren Dichtstoffraupe 48.1) an die Metallstruktur der Mechanik 37 preBbar 
ist. Die Mechanik 37 umfaBt ihrerseits das GegenstOck 40 mit Innenver- 

30 zahnung, das drehfest mit der Seiltrommel 57 des Fensterhebers verbunden 
ist. 
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Bei der Montage des TQrmoduls kommt der Gber alle weiteren Bauteile (z. B. 
die Clipse 45) herausragenden Abtriebswelle 14 eine besondere Bedeutung 
zu, da diese den primaren, relativ einfach zu findenden Positionierpunkt fQr 
5 die Ausrichtung des TQnnoduls darstellt. Erst nachdem die Abtriebswelle 14 
ein Stuck weit in das Gegenstuck 40 eingeschoben wurde, wird durch 
Verdrehen des TQrmoduls 2 eine Zentrierung der Clipse 45 und der 
Clipsoffnungen 36 sowie der ubrigen Verbindungselemente (z. B. 
Steckverbindung 16) herbeigefuhrt. 

L0 

1st fur die Montage hingegen ein anderer Positionierpunkt vorgesehen, 
empfiehlt es sich, die Abtriebswelle 14 oder das Gegenstuck 40 in X- und Z- 
Richtung schwimmend zu lagern, um ein Verspannen zu vermeiden. 
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Patentanspriiche 

1 . TQrmodul (2) fQr eine Fahrzeugtur, die in einen auBeren, der 
RohbautOr (1) zugewandten Tur-NaBraum (44) und einen inneren TQr- 

5 Trockenraum (43) gedichtet unterteilt ist, mit am TQrmodul im TGr- 

Trockenraum vormontiert gehalterten mechanischen und/oder elektrischen 
Funktionskomponenten, die mit im Tur-NaBraum angeordneten 
TQrkomponenten mechanisch und/oder elektrisch verbindbar sind, wobei die 
Abdichtung zwischen TQr-Trockenraum und Tur-NaBraum durch eine 

10 Trennfolie (12) gebildet wird, die von den Verbindungsmitteln der diesseits 
der Trennfolie am Turmodul gehalterten Funktionskomponenten gedichtet 
durchdrungen wird, dadurch gekennzeichnet, dass die Dekor-lnnenver- 
kleidung (3) des Turmoduls (2) und/oder ein darauf angeordnetes 
Verstarkungselement (20) am TQrmodul bevorzugt vollumfanglich 

15 umlaufende AnpreBzonen aufweist, an welche die Trennfolie (12) durch 
Anlage an der RohbautOr (1) dichtend anpreBbar ist. 

2. Turmodul nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass die 
Funktionskomponenten und/oder die Verbindungsmittel zumindest teilweise 

20 unmittelbar an der zum Trockenraum (43) weisenden Flachenseite einer 
Dekor-lnnenverkleidung (3) des Turmoduls (2) angeordnet sind. 

3. Turmodul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Funktionskomponenten und/oder die Verbindungsmittel zumindest teilweise 

25 an einem Verstarkungselement (20) angeordnet sind, das seinerseits mit der 
Dekor-lnnenverkleidung (3) des Turmoduls (2) verbindbar ist. 

4. Turmodul nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass das TQrmodul (2) unter Ausbildung der mechanischen 

30 und/oder elektrischen Verbindung zwischen Funktions- und TQrkomponenten 
in Y-Richtung mit der RohbautOr (1) verrastbar ist. 
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5. Turmodul nach einem der vorhergehend8n Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Trennfolie (12) am TOrmodul (2) vormontiert und 
gemeinsam mit diesem an der Rohbautur (1) anbringbar ist. 

5 

6. Turmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die AnpreBzone sich nach auBen erstreckende 
rippenartige Vorsprunge (46) von Dekor-innenverkleidung (3) und/oder 
Verstarkungselement (20) umfaBt. 

10 

7. Turmodul nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
AnpreBzone zwei zueinander beanstandete rippenartige Vorsprunge (46.1), 
(46.2) aufweist, an welche die Trennfolie (12), ggf. unter Einbringung eines 
Dichtmittels (47), in deren Abstand anpreBbar ist. 

15 

8. Turmodul nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Dichtmittel (47) jenseits der rippenartigen Vorsprunge (46.1), (46.2) auf der 
Trennfolie (12) angeordnet und bei der Montage des TQrmoduls (2) in 
Kontakt mit dem Turinnenblech (33) bringbar ist. 

20 

9. Turmodul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Dichtmittel (47) eine Dichtstoffraupe (48) umfaBt, die vor der Montage des 
TQrmoduls (2) mit einer abziehbaren Schutzfoiie abdeckbar ist. 

25 10. TOrmodul nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Trennfolie (12) zumindest eine Lage (50.1) aus 
einem geschlossenzelligen Kunststoffschaum, insbesondere aus einem 
Polyolefin, vorzugsweise aus Polyethylen, umfaBt. 
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1 1 . Turmodul nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Trennfolie (12) zumindest zweilagig ausgebildet ist, 
wobei die dem TQr-Trockenraum (43) zugewandte Lage (50.2) aus einem 
offenporigen Kunststoffschaum, insbesondere aus einem Polyolefin, 

5 vorzugsweise aus Polyethylen, besteht. 

1 2. Tiirmodul nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eines der Funktionselemente im TQr-Trockenraum (43) 
als eiektrischer Antrieb (21) eines Fensterheber, vorzugsweise einschlieBlich 

10 Steuerung und Bedieneinrichtung, ausgebildet ist, der an der Dekor- 

Innenverkleidung (3) und/oder einem mit diesem verbundenen Verstarkungs- 
element (20) befestigt ist und dessen Abtriebswelle (14) die Trennfolie in Y- 
Richtung gedichtet, aber drehbar durchdringt. 

15 13. Fahrzeugtur mit einem Turmodul (2) nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche. 

14. Fahrzeugtur nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das 
TQrinnenblech (33) der Rohbautur (1) einen groBflachigen, sich uber einen 

20 Wesentlichen Teil des TQrinnenblechs erstreckenden Ausschnitt (34) 
aufweist. 

15. Fahrzeugtur nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Flache des Ausschnitts (34) mindestens 50%, bevorzugt etwa 70% des vom 

25 TQrmodul (2) Qberdeckten Bereichs des TQrinnenblechs (33) betragt. 

16. FahrzeugtQr nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Ausschnitt (34) frei von in seinem Querschnitt veriaufenden 
Verstrebungen ist. 



30 




Fig. 9 




Fig. 11 



• 



TIONAL SEARCH REPORT 



iJomatlonal Application No 

:T/EP2004/004804 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER , , 

IPC 7 B60R13/02 B60J5/04 B60R13/08 



According to Internailonal Patent Classfflcalion (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60R B60J 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are Included In the fields searched 



Electronic data base consulted during the International search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal , WPI Data, PAO 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category 0 Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



WO 97/45283 A (LEAR CORP ; EMERLING DAVID 
M (US); DIMIG STEVEN J (US); MORRISON 
GERAL) 4 December 1997 (1997-12-04) 
page 4, line 21 - page 7, line 31; figures 
1,2 

page 13, line 4 - page 14, Hne 22; 
figures 6-9,11,12,17 



SULI SANDOR 
JOHNSON 



WO 03/031233 A (PATTOK MARK 
J (US); WHITE DANIEL F (US); 
CONTROL) 17 April 2003 (2003-04-17) 
cited 1n the application 
paragraph '0024! - paragraph '0039!; 
claims 1-20; figures 2-5 

DE 101 35 848 A (BAYERISCHE MOT0REN WERKE 
AG) 27 February 2003 (2003-02-27) 
the whole document 



1-5,10, 
12-16 

6-9 



1-5,10, 
11,13 



6-9 



6-9 



m 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



Patent famBy members are listed in annex. 



° Special categories of cited documents : 

■A" document defining the general state of the art which is not 

considered to be of particular relevance 
*E* earlier document but published on or after the international 

filing date 

'L' document which may throw doubts on priority daim(s) or 
which is cited to establish the pubficaflon date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O" document referring to an oral disclosure* use, exhibition or 
other means 

"P" document published prior to the International fiBng date but 
later than the priority date claimed 



■T* later document published after the international filing date 
or priority date and not in conflict with Ihe application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
invention 

•X* document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an Inventive step when the document is taken alone 

'Y* document of particular relevance; the claimed Invention 

cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art 

'&• document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



26 August 2004 



Date of mailing of the international search report 



03/09/2004 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 581 8 Patent laan 2 
NL-22fi0HVR]]swlJk 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



DE ACHA GONZALEZ, J 



Form PCT/I8A/210 (second sheel) (January 2004) 



page 1 of 2 



INT 



TIONAL SEARCH REPORT 



h^rnational Application No 

WT/EP2004/004804 



C.(Contlnuatlon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category • 



Citation of document, with Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



WO 03/031211 A ( PATTOK MARK ; SULI SANDOR 
0 (US); WHITE DANIEL F (US); JOHNSON 
CONTROL) 17 April 2003 (2003-04-17) 
page 6, paragraph 27 - page 9, paragraph- 
36; figures 1-4 



DE 197 12 266 A (DRAEXLMAIER LISA GMBH) 
1 October 1998 (1998-10-01) 
the whole document 



US 2002/027376 Al (BRIANCEAU OLIVIER 
AL) 7 March 2002 (2002-03-07) 
the whole document 



ET 



1-5,10, 
13-15 

6-9 



1-5,10, 

13-16 

6-9 

1-16 



Forni PCT/I3W21 0 (continuation of second sheet) ( January 2004) 



page 2 of 2 



INTeWPmONAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 



ationaJ Application No 



/EP2004/004804 



Patent document 
cited In search report 


Publication 
date 


Patent family 
members) 


Publication 
date 


WO 9745283 


A 


04-12-1997 


US 


5904002 A 


18-05-1999 








AU 


3475897 A 


05-01-1998 








CA 


2256735 Al 


04-12-1997 








DE 


19781793 TO 


27-05-1999 








EP 


0901420 Al 


17-03-1999 ! 








GB 


2328911 A ,B 


10-03-1999 








JP 


2001503696 T 


21-03-2001 








WO 


9745283 Al 


04-12-1997 








US 


6546674 Bl 


15-04-2003 








US 


2003218356 Al 


27-11-2003 


WO 03031233 


A 


17-04-2003 


US 
WO 


2003068458 Al 
03031233 Al 


10-04-2003 
17-04-2003 



DE 


10135848 


A 


27- 


-02-2003 


DE 


10135848 


Al 


27-02-2003 


WO 


03031211 


A 


17- 


-04-2003 


WO 


03031211 


Al 


17-04-2003 


DE 


19712266 


A 


01- 


-10-1998 


DE 


19712266 


Al 


01-10-1998 


US 


2002027376 


Al 


07- 


-03-2002 


FR 


2812847 


Al 


15-02-2002 












EP 


1179451 


Al 


13-02-2002 












JP 


2002096636 


A 


02-04-2002 



Form PCT/lSA/210 (paten! family annex) (January 2004} 



internationaleiWecherchenbericht 



Internationales Aktenzeichen 

WT/EP2004/004804 



A. K LASS! FEIE RUNG DES ANMELDUNGSGEGENST ANDES , 

IPK 7 B60R13/02 B60J5/04 B60R13/08 



Nach der Internationalen PatentklasstflKatlon (IPK) Oder nach der nattonaten KtasslTIKatton und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchlerter MhidestprOfstoff (Klassffikatlonssysiem und Klassifikaiionssymbole ) 

IPK 7 B60R B60J 



Recherchterte aber nlcht zum Mlndestprflfstoff gehfirende Verflffentllchungen, soweil dtese unter die recherchlerten Geblele fallen 



Wahrend der Internationalen Recherche konsultlerte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegrffie) 

EPO-Internal, WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTUCH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorte 0 Bezelchnung der Vertffentilchung, soweft erforderiteh unter Angabe der In Betracht kommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



WO 97/45283 A (LEAR CORP ; EMERLING DAVID 
M (US); DIMIG STEVEN J (US); MORRISON 
GERAL) 4. Dezember 1997 (1997-12-04) 
Selte 4, Zeile 21 - Selte 7, Zeile 31; 
Abblldungen 1,2 

Selte 13, Zeile 4 - Seite 14, Zeile 22; 
Abblldungen 6-9,11,12,17 

WO 03/031233 A (PATTOK MARK ; SULI SANDOR 
J (US); WHITE DANIEL F (US); JOHNSON 
CONTROL) 17. April 2003 (2003-04-17) 
in der Anmeldung erwahnt 
Absatz '0024! - Absatz '0039!; AnsprOche 
1-20; Abbildungen 2-5 

DE 101 35 848 A (BAYERISCHE M0T0REN WERKE 
AG) 27. Februar 2003 (2003-02-27) 
das ganze Dokument 

-/-- 



1-5,10, 
12-16 

6-9 



1-5,10, 
11,13 



6-9 



6-9 



m 



Weitere VerdffentUchungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



GO 



Slehe Anhang Patenttamille 



• Besondere Kategorfen von angegebenen Ver6ffentllchungen 

■A" Verdffentlichuna die den aHgemelnen Stand der Tech nlk definied, 
aber nlcht ate besonders bedeutsam anzusehen 1st 

"E" Slteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem Internatlonaten 
An me Ids datum verflftenUfch! worden 1st 

"L* VerdflentUchung, die geeignet 1st, elnen Prioritatsanspruch zweifethaft er- 
schelnen zu lassen, oder durch die das VertJffentDchungsdatum elner 
anderen Im Recherchenbericht genannten VerolfentBchung belegt werden 
soil oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben bt (wis 
ausgefflhrt) 

•QT Veroffenlllchung, die slch auf elne mOndllche Offenbarung, 

eine Benutzung, elne AussteBung oder andere MaBnahmen bezleht 

•P" Veroffentlichung, die vor dem intemaiionalen An melde datum, aber nach 
dem beanspruchten Prlorftatsdatum veroffentllcht worden 1st 



T Spatere Veroffentlicrtung, die nach dem internationalen An melde datum 
oder dem Prioritatsdatum verdffentllcht worden bt und mft der 
Anmeldung nlcht kollldiert. sondem nur zum VerstSndnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prtnzips oder der Bir zugrundeBegenden 
Theorle angegeben 1st 

■X' VerOffentHchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dEeser Verdffenttichung nicht als neu oder auf 
erfinderlscher T&tigkeit beruhend betrachtet werden 

"V VerotrentUchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nlcht als auf erfinderischer Tfillgkeit beruhend betrachtet 
warden, wenn die Verdffentllchung mil eineroder mehreren anderen 
Verdffentltehungen dleser Kategorte in Verblndung gebracht wlrd und 
dlese Verblndung fur einen Facnmann nahellegendlst 

'&" VerOffentllchung, die Mltglled derselben Patentfamilie 1st 



Datum des Abschiusses derlntemattonalen Recherche 



26. August 2004 



Absendedalum des Internationalen RechercbanbericMs 



03/09/2004 



Name und Postanschrfft der Internatlonaten RecherchenbehOrde 
Europateches Patentaml P.B. 5818 Palentlaan 2 
NL-2280HVRiiswiJk 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl. 
Fax (431-70)340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 

DE ACHA GONZALEZ, J 



FormMatt PCT/IS/V21 0 (Btatt 2) ( Januar 2004) 



Selte 1 von 2 



INTERNATIONAL 



CHERCHENBERICHT 




Interna.! 



lonales Aktenzeichen 



/EP2004/004804 



C(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEM 



Kategotie* I Bezelchnungder VerSffentDchung, soweil erforderllch unter Angabe der In BetracM kommenden Telle 



Betr. Anspmch Nr. 



WO 03/031211 A ( PATTOK HARK ; SULI SANDOR 
J (US); WHITE DANIEL F (US); JOHNSON 
CONTROL) 17. April 2003 (2003-04-17) 
Seite 6, Absatz 27 - Selte 9, Absatz 36; 
Abbildungen 1-4 

DE 197 12 266 A (DRAEXLMAIER LISA GMBH) 
1. Oktober 1998 (1998-10-01) 
das ganze Dokument 



US 2002/027376 Al (BRIANCEAU OLIVIER 
AL) 7. Marz 2002 (2002-03-07) 
das ganze Dokument 



ET 



1-5,10, 
13-15 

6-9 



1-5,10, 

13-16 

6-9 

1-16 



Fonnblatt PCT/1SA/210 (Fortsottung von Blatl 2) (Januat 8004) 



Selte 2 von 2 



INTERNATIONALER^feiERCHENBERICHT 

Angaben zu VerSffenU^pgen, die zur selben Patentfamllle gehCren 



Internationales Aktenzelchen 

WT/EP2004/004804 



im Recherchenbericht 


Datum der 




Mitglled(er) der 


Datum der 


angefuhrtes Patentdokument 


Verfiffentlichung 




Patentfamilie 


Veroffentllchung 


WO 9745283 A 


04-12-1997 


US 


5904002 A 


i o nc 1 Ann 
lo-0b-1999 






Hll 

AU 


3475897 A 


05-01-1998 






CA 


2256735 Al 








DE 


19781793 TO 


27-05-1999 






EP 


0901420 Al 


17-03-1999 






GB 


2328911 A ,B 


10-03-1999 






JP 


2001503696 T 


21-03-2001 






WO 


9745283 Al 


04-12-1997 






US 


6546674 Bl 


15-04-2003 






us 


2003218356 Al 


27-11-2003 



W0 03031233 


A 


17- 


-04-2003 


US 


2003068458 Al 


10-04-2003 










WO 


03031233 Al 


17-04-2003 


DE 10135848 


A 


27- 


-02-2003 


DE 


10135848 Al 


27-02-2003 


WO 03031211 


A 


17- 


-04-2003 


WO 


03031211 Al 


17-04-2003 


DE 19712266 


A 


01- 


-10-1998 


DE 


19712266 Al 


01-10-1998 


US 2002027376 


Al 


07- 


-03-2002 


FR 


2812847 Al 


15-02-2002 










EP 


1179451 Al 


13-02-2002 










JP 


2002096636 A 


02-04-2002 



Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamllle) (Januar 2004) 



